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bersaniano storico salito sul
carro di Renzi, Bonaccini e di
tutt’altra pasta rispetto al sin-
daco Virginio Merola, che in-
fatti battibecca con Renzi e
con i commercianti per le pe-
donalizzazionispinte (matan-
to c’é gia il giovane assessore
Matteo Lepore in rampa di
lancio per il futuro). Bonacci-
ni, presidente della Conferen-
za Stato-Regioni, in effetti ha
imposto, oltre al recupero del-
'occupazione, un disegno
strategico: la holding dei quar-
tieri fieristici Bologna, Parma
e Rimini, sulla carta una po-
tenza di fuoco. Ci sta lavoran-
doilmanagerreggianoFranco
Boni, presidente chiamato a
sistemare i conti della Fiera
bolognese e soprattutto la sua
storiaseevero,comediceil di-
rettointeressato,che pureipa-
nini della cooperativa di risto-
razione Camst, marchio fino-
raindiscusso in via Michelino,
possono migliorare.

ILVUOTO DELLADC

Un altro merito va riconosciu-
to a Bonaccini: quello di saper
riunire e valorizzare il mondo
dello sport emiliano. In questo
campo, nella Bologna dove il
basket ad alta quota non si re-
spira piu, la scena é tutta tper
Joey Saputo, il leader dei for-
maggiconunimperodaoltres
miliardi di dollari canadesi,
soprattutto dopo che ha con-

Il vescovo Luppi
sfonda a sinistra
chiedendo cautela
sugli sqgomberi

Il calcio trainato

da Saputo, che guida
UN TMPETO CAseario
da 5 miliardi

di dollari canadesi
Il governatore
Bonaccini (enla

la holding unica

tra le fiere di Parma,
Rimini e Bologna

vinto Roberto Donadoni a ri-
manere all'ombra della Mara-
tonanonostantelesirenedella
Nazionale.

Gli altri nomi che tengono
bancoaBolognaappaionooggi
in ordine sparso: si va dal pre-
sidente della Business school
Unibo, Max Bergami, a Ro-
berto Morgantini delle Cuci-
ne popolari, dal direttore del-
'eccellente Istituto orlopedi-
co Rizzoli, Francesco Ripa di
Meana, allapresidentedeitra-
sporti pubblici Tper, Giusep-
pina Gualtieri; fino a mister
Valsoia. Lorenzo Sassoli de
Bianchi, che pero verra scal-
zato nella presidenza dello

sperimentale museo Mambo,
inaugurato dall’allora sindaco
Sergio Cofferati ma mai vera-
mente decollato. Anche su
questo quadro si staglia il vuo-
to lasciato dalla De: archiviata
daunpezzol'eradiPierFerdi-
nando Casini (a Gianluca
Galletti conviene tenersi
stretto il suo posto da mini-
stro) e dell'ex sindaco-macel-
laio Giorgio Guazzaloca.
Chissaperdse tultiicattolicisi
riconoscono nell’autorita di
Matteo Maria Zuppi, il vesco-
vo venuto da Roma che non
mancamaidichiedere cautela
sugli sgomberi, che citaipove-
riinogniomelia, che come pa-
pa Francesco predica a favore
di una Chiesa povera e che ri-
corda di essere in un qualche
modo supplente della politica
sul welfare. Tra i suoi collabo-
ratori veleggia infatti don Gio-
vanni Nicolini, che ha chiari-
to che «Renzi non e di sini-
stra», citando «le folle di ex co-
munisti che alla festa dell’'Uni-
ta battono le mani al presiden-
te del Consiglio». Concetti ri-
presidaRomano Prodi,ilqua-
le in merito alle politiche sini-
stroidi hafattocapirechequal-
che nostalgia sarebbe giustifi-
cata: «Anche a Bologna sono
aumentati il disagio, la disoc-
cupazione e le famiglie che
non riescono a tirare avantis.
(5,Continua)
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SFACELO FERROVIE

Al posto del treno

1 bus sostitutivi
Con i viaggi lumaca
sivaa3jallora

In ansia 3 milioni di pendolari: il ministero si riprende
le tratte regionali e per sanare i debiti sopprime le carrozze

di PAOLO GIOVANNELLI

M Il ministero dei Trasporti
sta per riprendersi le ferrovie
regionali, almeno quelle con
le tratte pit appetibili. La pa-
rolad’ordine ¢ accentrare, ma
I'altra e tagliare i rami secchi.
Nonc'épiuiltreno? C'el'auto-
bus sostitutivo. Unasoluzione
temutadai 3 milioni di pendo-
lari dei regionali. L'ad delle
Ferrovie statali italiane (Fsi),
Renato Mazzoncini, e stato
anche ad di Busitalia-Sita
Nord. A parte I'alta velocita, é
lagommache scorre nelle sue
vene.

Le ferrovie locali, gran parte
delle guali assegnate alle Re-
gioni col decreto 422/97, sono
la cartina di tornasole di poli-
tiche fallimentari, specie al
Centro e al Sud Italia. Carroz-
zoni abusati da logiche clien-
telari, serbatoio di voti da ali-
mentare: esposte al rischio di
fallimento, testimoniato dai
loro debiti stellari.

Le Ferrovie del Sud Est in Pu-
glia (Fse), al 100 per cento del
ministero dei Trasporti, sono
commissariate. Hanno 311 mi-
lioni di euro di debito e 1300
dipendenti. Il commissario,
Andrea Viero, ha ricevuto 70
milioni dal ministro Graziano
Delrio «per le prime cures,
comprensive dell'acquisto di
nuovi autobus. Delrio, lo scor-
$0 4 agoslo,haemanatounde-
creto per trasferire il patri-
monio delle Fse alle Fsi, «pre-
vio rilascio, da parte delle Fsi,
di una dichiarazione di prov-
vedere alla rimozione dello
squilibrio patrimoniale delle
Fse», come é scritto sul sito
delle Fse.Icittadini pagheran-
no, ancora.

23 ANNIDIMALAGESTIONE

Per circa 23 anni, le Fse sono
state vessate dall'ammini-
stratore unico Luigi Fiorillo
che, frail 2004 el 2005, hari-
cevuto compensi per 13,7 mi-
lioni di euro e al quale, nel
2015, ministerodei Traspor-
ti aveva riconfermato fiducia,
nonostante fosse gia indaga-
to. Fiorillo, gia sotto processo
per 'affaire dei treni d'oro, &
orasotto accusa per falsoe pe-
culato. Pero 23 anni di mala
gestione sono tanti. La logica
spinge il capogruppo M5 Stel-
le della commissione parla-
mentare Trasporti, Diego De
Lorenzis, a chiedere: «Al mi-
nistero dei Trasporti chi con-
trollava 'operato di Fiorillo?
Perché la Regione Puglia non
ha mai sollevato eccezioni su
ritardi abissali, treni antiqua-
ti, deragliamenti, assenza dei
controlli sui biglietti, sporci-
zia nelle carrozze»? Nell'era
Fiorillo nessuno ha mai ascol-
tatoipendolariritardatari; né
vistoituristi in attesa di treni
che mai sarebbero passati. Il
presidente dell’Ente Autono-
mo Volturno (Eav), Umberto

De Gregorio, ha 3.100 dipen-
denti.Dopounderagliamento
del 13 ottobre scorso sulla fer-
rovia Cumana, hascrittosulla
pagina Facebook aziendale:
«L'Eavécompletamentedari-
sanare e ripensare. L'obietti-
vo primario e evitare il falli-
mento, sbloccando le risorse
stanziate dal governo nazio-
nale dal 2013 e mai arrivate a
destinazione. Si tratta quindi
di pagare 1 debiti pregressi di
700 milioni e avviare, conte-
stualmente, un poderoso in-
tervento di investimenti, con
la Regione Campania. Occor-
rono treni nuovi e manuten-
zionestraordinariaperibina-
ri e I'infrastruttura». De Gre-
gorio vorrebbe recuperare 20
annidiritardi.C'éunagarada
8 milioni di euro per gli inter-
venti piu urgenti sui binari
obsoleti ma, per la Cumana e
laCircumvesuviana, servireb-
bero decine di milionidi euro.
Ilsociounicodell’Eav(che, nel
2012, incorporod Circumvesu-
viana, Sepsa e Metro Campa-
nia Nord-Est) ¢ la Regione
Campania. Treni fatiscenti,
passeggeri adirati, 700 milio-
ni di debito. E ipotizzabile un
intervento di salvataggio da
parte del ministero dei Tra-
sporti, con il passaggio alle Fsi
e dei debiti ai cittadini?

In Umbria il futuro della ex-
Ferrovia centrale umbra (ex-
Fcu) appare incerto, nono-

LA STORIA
NelRegno d'Italia
la gestione era

in mano aiprivati

M Ferrovie: dalle conces-
se alle ex concesse, alle
Ferrovie regionali. Piu
croce che delizia. Il Re-
gnod’Italia,nel 1885, ave-
va assegnato il servizio
ferroviario nazionale a
tre imprese dell'indu-
stria privata: Rete medi-
terranea, Rete adriatica
e Rete sicula. E poi c'era-
no «le concesse», ferro-
vie locali. Nel 1905, con la
nascita delle Fs, tali fer-
rovie restarono concesse
ai Fgirivati per il tempo
sufficiente aremunerare
il capitale investito. Pero
tutto cambio con la crisi
del 1929 e la motorizza-
zione privata. Questi due
fatti sprofondarono nel-
la crisi le piccole societa.
Le ferrovie concesse di-
ventarono cosi «ex con-
cesse», poichédinuovoin
mano allo Stato. Che ini-
zio a tagliare moltissimi
«rami secchi». Nel 1997

ran parte delle ferrovie

ocali passo alle Regioni.
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stante I'ad delle Fsi, Mazzon-
cini, parligia di «modello um-
bro intermodale». Il suo debi-
to é contenuto in quello della
ex Umbria Mobilita, oggi bad
company pubblica sotto inda-
gine della Procura di Perugia.
Frail2013 e il 2014, la Regione
trasferi a Busitalia-Sita Nord
di Mazzoncini 'esercizio de-
gli autobus urbani ed extraur-
bani, la ex Feu eitraghetti del
Lago Trasimeno. «Alla Regio-
ne € quindi rimasta la bad
company di Umbria Mobilita,
con quasi 119 milioni di debi-
to, purafrontedi4omilionidi
patrimonio netto», affermala
consigliera regionale d’oppo-
sizione, Maria Grazia Carbo-
nari, «ma grave preoccupa-
zione destano soprattutto i
206 milioni di fidejussioni
che, senonverrannoincassati
a causa della dubbia solvibili-
ta di diversi attori, rischiano
di trasformarsi in ulteriori
debiti».

INFILTRAZIONIMAFIOSE
«Noneunfattopernullarassi-
curante», continua Carbona-
ri,«cheilbilancio 2015 non sia
stato ancora reso noto». Dal
2017 Rete ferroviaria italiana
(Rfi) acquisira in gestione I'in-
frastruttura (ossia le rotaie e
le stazioni) dalla Regione Um-
bria, mal'ex-Fcu ¢ malandata.
Il deputato Filippo Gallinella
parla di «sfacelo prodotlo da-
gli amministratori regionali:
treni Minuetto-«Pinturic-
chio» usati come pezzi di ri-
cambio, tratte non elettrifica-
te, motrici a gasolio, scarsa
manutenzione della linea».
Dove, passando dal treno agli
autobus e ancora al treno, in
qualche tratto si marcia a 35
chilometri all'ora. Alla depu-
tata di Civiei e Innovatori,
Adriana Galgano, il ministro
Delrio, in un guestion time del
5 oltobre scorso, ha risposto
che per completlare la prima
tranche dei lavori sulla tratta
Citta di Castello-Umbertide
(51 milioni di spesa per circa
50 chilometri) ci vorranno al-
meno 4 anni. «Troppi», ha
tuonato Galgano, magari pen-
sando aglioltre 15 annidilavo-
ri (non ancora conclusi) sul
raddoppio di appena 10 chilo-
metri della Campello-Spole-
to, con tanto di aziende bloc-
cate per infiltrazioni mafiose.
I pendolari temono che la ex-
Feu diventi un ramo secco e il
treno regionale venga sosti-
tuito dagli autobus. Il coordi-
natore dei Comitati pendolari
umbri, Gianluigi Giusti, rap-
presenta 25.600 utenti gior-
nalieri dei treni umbri Treni-
talia e 4.500 pendolari della
ex-Feu: «Quando, nel 2017,
I'infrastruttura della ex-Fcu
passera alla Rfi, I'atto di rego-
lamento della concessione
dovra prevedere la non sop-
pressione della ferrovias.
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